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DIE KAISERPARADE DER LUFTSCHIFFLOTTE IN BAD HOMBURG V.D.H. AM 22.APRIL 1910

bis

Am 22. April 1910 erlebte Bad Homburg ein fir alle Beteiligten eindrucksvolles 25.4.10

Schauspiel. An diesem Tage fand auf dem Gelinde hinter dem GUterbahnhof die 1.
Reichsluftschiffparade in Anwesenheit von Kaiser Wilhelm II und der Kaiserin

Augusta Victoria statt.

Aus AnlaB des Kaisermandvers des Heeres hatte der Kaiser die Luftschiffe nach
Bad Homburg befohlen. Teilnehmer waren das Starrluftschiff des Grafen Zeppe-
lin, die "Z II", das Halbstarre des Majors Parseval "P'" und das Unstarre des
Majors Gross "M". Jedes Luftschiff war ein Reprasentant der damals Ublichen
drei Luftschiffsysteme. Von der Teilnahme an der Veranstaltung in Bad Homburg
erwartete man sich auch einen Hinweis auf die Leistungsfdhigkeit der einzel-

nen Systeme.

In nur 5 Stunden fuhren die 3 Luftschiffe von ihrem Standort in Kéln nach Bad
Homburg. Telegramme Uber den Verlauf der Fahrt wurden laufend am Landeplatz

und in der Stadt angeschlagen, um die Zuschauer Uber den Verlauf der Fahrt zu
unterrichten. Der Landeplatz war von einer uniibersehbaren Menschenmenge Uber-

L22 CZ1D)
22.4.10

sédt. Die Geschafte in Bad Homburg hatten ge-
schlossen und die Schulen hatten ihren Schii-
lern schulfrei gegeben. Welches Interesse in
der Offentlichkeit fUr diese Veranstaltung
bestand, zeigte sich schon in dem Umstand,daf
nahezu alle grofRen Zeitungen ihre Berichter-
statter nach Bad Homburg gesandt hatten. Nahe-
zu gleichzeitig ndherten sich die drei Luft-
schiffe dem Landungsplatz. Zur Hilfeleistung
bei der Landung war das in Bad Homburg statio
nierte Bataillon des Regiments 80, Gendarmerie
und die Freiwillige Feuerwehr angetreten. Spa
ter kamen noch 3 Kompanien des Regiments 81
aus Frankfurt hinzu, die wegen der grof3en Men T N
schenmenge Absperrungsarbeiten ibernehmen muR—{ Sk EE————

ten, In Bad Homburg T

Das kaiserliche Ehepaar war beij der Landung, die mit h6chster Prazision ausge-
fuhrt wurde, zugegen. Sie besuchten die 3 Luftschiffe und unterhielten sich mit
der Besatzung, wdhrend Prinzessin Augusta Victoria Luise die Luftschiffe foto-

graphierte.

Nach der Landung waren die begeisterten Zuschauer nicht mehr zu halten. Sie
durchbrachen die Absperrungen und stirmten Uber den Landeplatz, um die Luft-
schiffe aus der Nidhe betrachten zu kdnnen. Bis in dem spaten Abend kamen immer
neue Menschen zum Platz des Geschehens, um die 3 Luftriesen zu besichtigen.

Mein Vater, der an der Veranstaltung teilgenommen hat, hat mir in den folgenden
Jahren immer wieder von diesem grandiosen Ereignis berichtet. Unvergessen war
fir ihn der Eindruck, den die drei fir damalige Verhdltnisse riesengroBen Flug-
kérper auf ihn und die Menge gemacht haben. Die Begeisterung und das Interesse
der Zuschauer soll nur vergleichbar gewesen sein mit den Glanztagen der Inter-
nationalen Luftausstellung in Frankfurt/Main, die ein Jahr zuvor stattgefunden
hatte und sicherlich eine neue Epoche der Luftfahrt eingeleitet hat.

Das Luftmanéver verlief zur gréBten Zufriedenheit aller beteiligten Stellen.Die
Luftschiffe hatten die vorgesehene Fahrzeit eingehalten und alle Mandver mit
einer bis dahin unbekannten Prazision ausgeflhrt.

Auf dem Platz, an dem die Parade.stattgefunden hat, wurde spiter ein Denkmal
zur Erinnerung an diesen Tag errichtet. Es trdgt noch heute den Namen "Zeppe-

Lin-Stein".,
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Uber Nacht blieben die Luftschiffe auf dem Landeplatz. Am nachsten Tag wurden die
Militérluftschiffe "M" und "P" entleert und mit der Eisenbahn nach Kéln befdérdert.
Die "Z II" sollte auf dem Luftweg nach Kdln zurlickkehren.

Am n'a.ChSten Vormittag Startete dieses LUftSChiff' . Landungsstelie des Z. Il vom 24.—25. April 1¢10
3 Hof Blumenrod bei Limburg a.d. Lahn, 20 Minuten vor dem Ungliick

Unterwegs kam ein Sturm auf, der die Schiffs-
leitung zu einer Landung in Limburg an der Lahn
zwang. Trotz des starken Windes verlief die
Landung zundchst einwandfrei. PLétzlich wurde da
Luftschiff von einer heftigen Bé2erfat. Hierbei
riss die Verankerung, die an einem eingegrabenen
Bauernwagen befestigt war. Hierdurch wurde das
Luftschiff nach oben getrieben. Die 40 M&nner,
die das Vorderteil des Zeppelins festhielten,
muBten die Seile loslassen, um nicht mit in die

H6he gezogen zu werden. Landung in Limburg

Ohne Besatzung wurde das Luftschiff vom Wind in §
die H8he gerissen und Llahnaufwdrts nach Westen zugetrieben. Bei We1lburg auf dem
weberberg, einer Anhohe Uber der Lahn, zerschellte das Luftschiff an einem Felsen.

Das Reichsluttschiff Z. I
nach seiner Zerstérung b. Weilburg (Lahn)
........ am 25. April 1910, essesese

Katastrophe in Weilburg
Am Abend des Ungllickstages saBen die Offiziere des Luftschiffs in gedrickter
Stimmung zusammen beim Essen und besprachen das traurige Ende ihrer Fahrt, die
so erfolgreich begonnen hatte. Die Gespriche wurden durch einen Herrn unterbro-
chen, der unter allen Umstdnden die Offiziere zu sprechen winschte. Ohne viel Um-
sténde bot er 100.000.- DM fir das Wrack ohne die Maschinen und Instrumente. Als
Schausteller versprach er sich ein groBes Geschdft, die einzelnen Teile des Luft-
schiffes in deutschen Stadten zZu ze1gen. Dies wurde jedoch abgelehnt.

Ich selbst kann
-imich noch erin=-
‘Inern,daB ich als
?,kleiner Schuljun-
ge bei der Besich-
tigung der Un-
glucksstétte wie-
derholt Stoffreste

Stoffrest von LZ 5(ZII).und Aluminiumteile
des zerschellten Luftschiffes gefunden haben.

‘Glucklicherweise flhrte dieses Unglick nicht zum Ende des Baus von starren Luft-
schiffen. Beharrlich hat Graf Zeppelin seine Pl&ne weiterverfolgt. Der Erfolg hat
ihm Recht gegeben.

PS.: Siehe dazu auch Zeppelinpost-Arbeitsgemeinschaft Rundbrief Nr.2/1990 "Limburg
im Zeppelin—-Fieber"

Ludwig Kofler
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30.Mrz.1912 SCHWABEN/ZEPPELIN LUFTSCHIFF L.Z, 10 30.03.12

bis -
28.JUN.1912

30.MRZ.bis 01.MAI.1912
04.APR. 1912

02.MAI.bis 09.MAI.1912
11.MAI.bis 15.MAI.1912
18.MAI.bis 27.MAI.1912

30.MAI.bis 31.MAI.1912
31.MAI.1912

02.JUN.bis 04.JUN.1912
06.JUN.bis 06.JUN.1912
09.JUN.bis 11.JUN.1912
12.JUN.bis 24.JUN.1912
12.JUN. 1912
12.JUN.1912

13.JUN.1912
17.JUN.1912

. FAHRTEN AB 00S

bis
Die SCHWABEN (Erstaufstieg 26.JUN.1911) machte 219 Fahrten. |53 0g.12
Sieger, 20.Aufl.,nennt davon fir 1912 56(1911:93)Fahrttage

FAHRTEN AB 00S
HEIDELBERG-Fahrt zusammen mit LZ 11/VIKTORIA LUISE

FAHRTEN AB DUSSELDORF _ o
(i TPostkart mrmta crces
TR i

FAHRTEN AB FRANKFURT M. S :

FAHRTEN AB FRANKFURT M.

MANNHEIM. Zusammentreffen
mit SCHUTTE-LANZ I

FAHRTEN AB 00S

FAHRTEN AB FRANKFURT M. ipSutharte

=i Paplersiaiage sad * 8

FAHRTEN AB 00S

FAHRTEN AB FRANKFURT M.

WIESBADEN-Rundfahrt

RHEIN-MAIN-Flugwochenfahrt FFM-OF-DA-WO~FFM
RHEIN-MAIN-Flugwochenfahrt FFM-WORMS-00S
RHEIN-MAIN-Flugwochenfahrt OOS-FFM-OFFENBACH-FFM

18.JUN. 1912
19.JUN. 1912
21.JUN.1912
22.JUN.1912

25.JUN.bis 27.JUN.1912
28.JUN.1912
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RHEIN-MAIN-Flugwochenfahrt FFM-DARMSTADT-FFM
RHEIN-MAIN-Flugwochenfahrt FFM-WORMS-FFM
RHEIN-MAIN-Flugwochenfahrt FFM-Rundfahrt
RHEIN-MAIN-Flugwochenfahrt FFM-Rundfahrt

FAHRTEN AB 00S

FAHRT ab FRANKFURT nach DUSSELDORF,beendet mit Brand-
katastrophe des Luftschiffs
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j 28. Juni—lgl.‘Z":-Explosion in Diisseldorf
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WERBEMARKEN Z.R. 3/1924

4268
DIESE MARKEN ZEIGEN DAS LUFTSCHIFF Z.R.3 UBER DER SANTA MA-
RIA DES COLUMBUS AUF HOHER SEE. DIE INSCHRIFT NENNT ZEITDA-
TEN: COLUMBUS 1492/COLUMBUS - 8 WOCHEN BZW. Z.R.III 1924/
Z.R.III - 70 STUNDEN. DIE ZEITANGABE "70 STUNDEN" BEWEIST
DIE ANFERTIGUNG DER 6 ENTWURFE MIT WERTANGABEN 1,2,3,5,10
UND 20 VOR DER AMERIKAFAHRT DES Z.R.3, DA DIE TATSACHLICHE
FAHRTDAUER 81 STUNDEN UND 17 MINUTEN BETRUG.

DIE DEM REICHSPOSTMINISTERIUM EINGEREICHTEN ENTWURFE FANDEN
ANGEBLICH AUS ZEITGRUNDEN KEINE VERWENDUNG. BEKANNT SIND
DIE GENANNTEN 6 WERTSTUFEN (UNKLAR IST DABEI, 0B ES SICH UM
PFENNIG, MARK ODER SYMBOLISCHE ZAHLEN HANDELT) IN 6 VER-
SCHIEDENEN FARBEN, GEZAHNT UND GESCHNITTEN, SOWIE ALS GE-
SCHNITTENE SCHWARZDRUCKE (ALLE 28/38mm).

426A 1 DKL.BRAUN, GEZAHNT 426B GESCHNITTEN 426C SCHWARZDRUCK,GESCHNITTEN
427A 2 GRUN, GEZAHNT 4278 GESCHNITTEN 427C SCHWARZDRUCK,GESCHNITTEN
428A 3 ROT, GEZAHNT 4288 GESCHNITTEN 428C SCHWARZDRUCK,GESCHNITTEN
429A 5 BLAUGRAU, GEZAHNT 429B GESCHNITTEN 429C SCHWARZDRUCK,GESCHNITTEN
430A 10 GELB, GEZAHNT 430B GESCHNITTEN 430C SCHWARZDRUCK,GESCHNITTEN
431A 20 SCHW.BRAUN,GEZAHNT 431B GESCHNITTEN 431C SCHWARZDRUCK,GESCHNITTEN

ES GIBT TEILGEZAHNTE MARKEN. DIESE, GROSSERE EINHEITEN UND
SCHWARZDRUCKE, SIND SELTEN. BEKANNT UND SELTEN SIND AUCH
VORLAGEBOGEN (101/130mm) DER WERTSTUFE 10 IN BLAUGRAU

429A: ABART

432 BLOCK:
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